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Liebe Leserin,
Lieber Leser,

das Selbststudienprogramm vermittelt Ihnen * Das Inhaltsverzeichnis ist angendhert an die
seit 24 Jahren Konstruktion und Funktion von Reparaturliteratur.

der Volkswagen und Audi Technik.
¢ Die Rubrik Service informiert Sie Uber Ande-

rungen im Service.
Den neuen Golf haben wir zum AnlaR genom-
men, das Selbststudienprogramm etwas zu

. Wir wirden uns freuen, wenn wir lhnen mit
dndern.

dem Selbststudienprogramm nitzliche Infor-
mationen und Hilfe bei der taglichen Arbeit
* Das dulere Erscheinungsbild ist freundli- geben.

cher, der heutigen Zeit angepalt und

ermdglicht eine bessere Unterscheidung

der Selbststudienprogramme. lhr Selbststudienprogramm-Team K-VK-12

EINER
R\ FUR ALLE?

FUR JEDEN
EINEN!

lhren neuven Golf
finden Sie in der Mitte
des Selbststudien-
programmes.

Achtung!
Hinweis!

\
Y

Das Selbststudienprogramm  Prif-, Einstell- und Reparaturan-
ist kein Reparaturleitfaden!  weisungen entnehmen Sie bitte der O (@)
dafir vorgesehenen KD-Literatur.
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Die ,+ MaRe“ in der Darstellung sind Vergleichs-

Fahrzeugabmessungen 3
werte zum Vorganger

Breite 1735 mm
Hohe 1439 mm
Spurweite vorn 1513 mm
Luft- Luft- Stirnflache
widerstand = widerstands- x projizierte
beiwert Flache
cw x Am?2
065m2 = 031 x 21m? Lénge 4149 mm

Radstand 2511 mm

Spurweite hinten 1494 mm |

Durchladebreite 1005 mm

WOB 2 VK-12

Tankinhalt 55|

S$SP 200/066



Ein ganz never Golf

Umweltschutz Das Unternehmen Volkswagen
macht umwelteffiziente fort-

schritiliche Technologien welt-
weit verfigbar. Es bringt sie
Uber die gesamte Lebensdauer
seiner Produkte und dariber
hinaus zur Anwendung.

S§SP200/008

Wiederverwertung auf hohem Niveau

In Demontagezentren werden die Teile der
ausgedienten Fahrzeuge méglichst sorten-
rein getrennt. Dann werden sie der Wieder-
verwertung zugefuhrt. Sowohl Kunststoffe
und Metalle als auch Dammstoffe kénnen in
vielen Fallen sogar zu den gleichen Produkten
aufgearbeitet werden.

Die Ubersicht verdeutlicht, welche
Materialien im Golf verwendet werden:

Glas 31%
Gummi 4,0 %
Dammstoff 1,1%
Kunststoff 16,0 %
Lack 0,9 %
Leichtmetall 2,5%
Elektrik/Kabel 1,3 %
Nichteisenmetall 1,6 %
Benzin/Ol/Fett 53 %
2 kg Sonstige 0,2%
696 kg Stahl/Eisen 64,0 %

1088 kg Gesamtgewicht

Auf der nachsten Seite verdeutlicht das
Beispiel des Materials Dammstoff den
umwelteffizienten Umgang mit Rohstoffen.



Grundsatz:

* Vermeiden vor Verringern
* Verringern vor Verwerten
* Verwerten vor Entsorgen

In jedem Fahrzeug werden nachwachsende
Rohstoffe eingesetzt. Von grolRer Bedeutung
ist ihre Recyclingfahigkeit. Die zu Bauteilen

Recycling

Nachwachsende Verkleidungen (:z\

und Abdeckungen

2,1 kg Flachsfaserformstoff
als Radhausverkleidung

SSP 200/009

Baumwoll-Faser-

vlies in Dédmmatten
und Gepackraum-
ladeabdeckungen :

0,5 kg Flachsfaser-
formstoff als Ver-
kleidung der Heck-
klappe

0,8 kg Flachsfaser-
formstoff fur die :
Lehnenabdeckung y

1,5 kg
Holzfaserformstoff
in den Tiren und
Seitenverkleidungen

verarbeiteten Rohstoffe werden aufbereitet
und wiederverwertet.

Zum Beispiel ist Baumwoll-Faservlies
in Ddmmatten ein Recyclingprodukt aus
Konfektionsreststoffen.

Diese Faserreststoffverwertung stellt einen
Beitrag der Industrie zur Verringerung der
Deponiebelastung dar.

Flachsfaser-Formstoff befindet sich in
Verkleidungen und Abdeckungen.

Das nach der Leinsamenernte verbleibende
Leinstroh wurde lange Zeit auf dem Feld ver-
brannt. Doch etwa 25% Faseranteil lassen
sich als Grundstoff fir Faserformteile verwer-
ten. Die Qualitat der Fasern mul} dafir nicht
den hohen Ansprichen der Textilindustrie
genuigen, erfUllt aber hohe Qualitatsanspri-
che fur Verkleidungen.

Flachsfasern besitzen sehr gute Verarbei-
tungs- und Materialeigenschaften.

Holzfaserformstoff wird fir Verkleidun-
gen genutzt. Die Basis von Holzfaserformstoff
sind Kiefernspane, die in Sagewerken bei der
Fertigung von Balken und Brettern anfallen.
Holzfaserformstoff erfullt die Anforderungen
der Automobilindustrie, wie geringes Ge-
wicht, Emissionsarmut, Festigkeit sowie split-
terfreies Bruchverhalten.



Ein ganz never Golf

Der Insassenschutz

ist nicht nur Airbag, Gurtstraffer und stabiler
Seitenschutz, denn der gréfte Teil der Auf-
prallenergie wird in der Karosserie abgebaut.

Nur aus dem berechneten Zusammenspiel Die Sichesheifsgurie vorn
olle.r De"rolls,. vergleichbar mit einem Puzz!e, haben zwei pyrotechnische Gurtstraffer, die
ergibt sich eine hohe Summe an Sicherheit. nach dem Prinzip des Wankelmotors arbeiten.

Die Full-Size-Airbags
fur den Fahrer und den Beifahrer haben ein
fast doppelt so groRes Volumen wie bisher.

64 Liter \XQO Liter

SSP 200/013

Im Selbststudienprogramm Nr. 192
konnen Sie die Konstruktion und
Funktion dieses Gurtstraffers nach-
lesen.

$SP 200/011
Ein 3 Punkt-Sicherheitsgurt
und eine 3. Kopfstiitze hinten
werden fur den mittleren Sitzplatz angeboten.
Die Seiten-Airbags Die Sicherheitsgurte hinten haben keine Gurt-
fur den Fahrer und den Beifahrer. straffer.

12 Liter

SSP 200712

10 SSP 200/014



An vier Verzurr-Osen

im Kofferraum kann das Ladegut mit Spann-

Die Paddings gurten gesichert werden.

befinden sich auf der Innenseite der Tir-
und Seitenverkleidungen. Diese Schutzpol-
ster verringern bei einem seitlichen Aufprall
Verletzungen im Becken- und
Rippenbereich.

/ SSP 200/016

- Die Kindersitzbefestigung
SSP 200/015

An der Karosserie sind Halte-Osen angeschweil’t.
Daran kénnen Kindersitze mit dem neuen Befestigungs-
system ,Isofix“ einfach verriegelt werden.

Der Kraftstoffbehdilter

befindet sich jetzt vor der Hinterachse.
Dadurch ergibt sich eine hohere Sicherheit
beim Heckaufprall.

SSP 200/018

SS§P 200/017

1
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Diebstahlschutz

Eine Vielzahl von MaRnahmen erhdhen den
Diebstahlschutz.

SchlieBzylinder-Freilauf
fur Heckschlo

- Innenbahnschlissel

- SchlieBzylinder-Freilauf
fur LenkradschloB

- Rutschkupplung auf der

Lenksédule Diebstahlwarnanlage

Abdeckung fir

- Schli li -Freilauf fu
Frontdeckelschlof SchlieBzylinder-Freilauf fir

TurauBengriffe

- Gekapseltes innenliegendes
TurschloB mit Zentral-
verriegelung und Safe

SSP 200/076 Wegfahrsicherung

Das TurschloB ist gekapselt und hinter dem

TUrgriff ist eine Metallplatte. Diese MalRnah-

men verhindern das DurchstoBen und Die Abdeckung fur das FrontdeckelschloB
Aufhebeln des Tirgriffes in diesem Bereich. erschwert das Aufbrechen der Motorhaube.

2

S$SP200/077 S$SP200/078

12



Diebstahlschutz

Die Lenkung

Der SchlieBbolzen des ZindanlaBschloRes
kann nicht mehr abgeschert werden. Dadurch
wird das Lenken des Fahrzeuges verhindert.

Auf der Lenksaule befindet sich ein
Wellrohr. Uber dieses Wellrohr ist
eine Buchse mit Langléchern gepreft.
Die Lenksaule und die Buchse sind Uber

Lenksaule

Buchse LT
das Wellrohr kraftschlUssig miteinander
verbunden.

Wellrohr

SchlieRbolzen
o SSP 200/073
So funktioniert es: Buchse
Der SchlieBbolzen des ZindanlaBschlosses
greift bei abgezogenem Schlissel in die Lang- Lenksdule
[6cher der Buchse. Versucht man, das Lenkrad
durch einen Kraftaufwand von ca. 150 Nm zu Wellrohr

drehen, reibt das Wellrohr zwischen Lenk-

saule und Buchse.
Das Fahrzeug kann nicht gelenkt werden und SchlieRbolzen
der Sperrbolzen wird nicht abgeschert.

Durch das Einstecken des SchlUssels wird der
SchlieBbolzen aus den Langléchern der
Buchse gezogen.

Das Fahrzeug kann gelenkt werden, da das
Wellrohr und die Buchse mitdrehen.

SchlieRbolzen

SSP 200/074 13
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Diebstahlschutz

Der SchlieBzylinder-Freilauf wird an den vorderen Turen, der Heckklappe
und am ZindanlaBschloB eingesetzt.
Dadurch kénnen diese Schlésser nicht gewalt-
sam geodffnet werden, und Schaden bei einem
Aufbruchversuch werden begrenzt.

Die SchlieRzylinder-Einheit besteht aus
folgenden Bauteilen:

SchlieRzylinder

SchlieBplattchen

: Kupplung
\ Betatigungsgesténge

>
T
T \
'5 \
L/

SchlieBzylinder-
gehause

Freilaufhilse

Schiebering

Funktion am Beispiel eines Tirschlosses $5P200/108

Bei nicht eingestecktem Schlissel

] greifen die SchlieBplattchen in
die Freilaufhulse.

SchlieBzylinder

SchlieBplattchen

Freilaufhilse

SSP 2007131

14



TirschloB

Betdatigungsgesténge

Schiebering

SchlieBzylinder

Freilaufhilse

Schlissel

SSP 200/132

TurschloB

[’

Betdatigungsgesténge

Schiebering

SchlieBplattchen

Freilaufhilse

Nocken im
SchlieRzylindergehause

SSP 200/133

Durch den SchlieBzylinderfreilauf und das
Gekapselte innenliegende Turschlo werden
Schéden bei einem Aufbruchversuch gering
gehalten.

Durch das Einstecken des passen-
den Schlissels werden die
SchlieRplattchen in den SchlieB-
zylinder gezogen. Wird der
SchliUssel gedreht, dreht der
SchlieRzylinder in der Freilauf-
hilse und 6ffnet Gber den
Schiebering und das Betatigungs-
gestange das TurschloB.

Wird ein falscher Schlussel oder
ein anderes Werkzeug benutzt,
bleiben die SchlieBplattchen in
der Freilaufhilse. Wird jetzt der
SchlieRzylinder gedreht, nimmt er
die Freilaufhilse mit. Dadurch
wird sie und der Schiebering von
zwei Nocken im SchlieBzylinder-
gehduse verschoben. Dabei wird
die Verbindung vom SchlieBzylin-
der zum Schiebering getrennt.
Der SchlieRzylinder dreht, ohne
den Schiebering und das Betati-
gungsgestange. Das Turschlofy
wird nicht geoffnet.

15
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Diebstahlschutz

Die Wegfahrsicherung

ist eine elekironische Diebstahlsicherung.
Nach dem Einschalten der Zindung wird sie
aktiv und verhindert durch Eingriff in das
Motorsteuergerat das Betreiben des Fahr-
zeugs durch Unbefugte.

Schlussel mit
Transponder

Nach dem Einschalten der Zindung wird vom
Transponder ein Festcode an das Steuergerat
fur Wegfahrsicherung gesendet. Wenn dieser
Code richtig ist, wird im Steuergerat fir Weg-
fahrsicherung ein Wechselcode per Zufalls-
generator gebildet. Dieser Wechselcode wird
an den Transponder im Fahrzeugschlussel
Ubertragen. Nun wird im Transponder und im
Steuvergerat fir Wegfahrsicherung ein gehei-
mer Rechenvorgang gestartet.

Stevergerat fur Wegfahrsicherung
im Schalttafeleinsatz

Die Wegfahrsicherung der 2. Generation
unterscheidet sich zur bisherigen durch:

* Das Steuergerat fur Wegfahrsicherung ist
im Schalttafeleinsatz.

» Zusatzlich zum Festcode wird vom Steuer-
gerat fur Wegfahrsicherung ein Wechsel-
code zum Transponder im Fahrzeugschlus-
sel gesendet.

Lesespule am ZundanlaBschloB

/

0

Motorstevergerat

SSP 200/064

Bei gleichem Ergebnis ist der richtige Fahr-
zeugschlissel erkannt. AnschlieBend wird, wie
bisher, ein Wechselcode zwischen Steuergerat
fur Wegfahrsicherung und Motorsteuergerat
Uberprift. Wird auch dabei Ubereinstimmung
festgestellt, ist das Fahrzeug betriebsbereit.

Aufgrund des geheimen Rechenvorgangs
ist der errechnete Wechselcode nicht zu
entschlisseln. Das Kopieren desFahrzeug-
schlUssels ist nicht méglich.



Diebstahlschutz

Die Diebstahlwarnanlage

Uberwacht die Turen, den Frontdeckel, den
Kofferraumdeckel und das Zindanlallschlof3.

Microschalter in
den Tirschldssern

Microschalter im
Frontdeckelschlof

SSP 200/112

Die Diebstahlwarnanlage wird eingeschaltet,
wenn das Fahrzeug mit einem SchlieRBvor-
gang verriegelt wird.

Soll das Fahrzeug verriegelt werden ohne die
Diebstahlwarnanlage einzuschalten, mul} der
SchlieBvorgang innerhalb von finf Sekunden
zweimal durchgefUhrt werden.

Die Funktion kann in zwei verschiedenen
Steuergerdten integriert sein:

Im Steuergerat fir Zentralverriegelung
bei Fahrzeugen ohne elektrische Fensterheber

Im Zentralstevergerat fir Komfort-System
bei Fahrzeugen mit elektrischen Fensterhe-

bern

Microschalter
— im HeckschloB

Microschalter in
den Tirschlossern

Kontrollampe fir Zentral-
verriegelung/Safe

ZindanlaBschloB

Zentralsteuergerat fir Komfort-System
oder Steuergerat fir Zentralverriegelung

Signalhorn fur Diebstahlwarnanlage

Wird das Fahrzeug an einem der Gberwach-
ten Bereiche aufgebrochen, bekommt das
Steuergerdat ein Signal und Alarm wird aus-
geldst. Akustisch durch das Signalhorn fir
Diebstahlwarnanlage und optisch durch alle
Blinkleuchten.

Die Eigendiagnose erfolgt je nach Ausstattung
Uber
- das Adrelwort ,,35“ Zentralverriegelung
oder
- das AdrefRwort ,46“ Zentralmodul-Kom-
fortsystem.

17
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Karosserie

Die vollverzinkte Karosserie

Der neue Golf ist vollverzinkt und bietet Bisher wurden beim Golf nur korrosions-
somit erhdhten Schutz vor Korrosion mit gefahrdete Karosseriebereiche verzinkt.
einer Gewdhrleistung gegen Durchrostung Erstmals sind alle Karosserieteile entweder
von 12 Jahren. feuer- oder elekirolytisch verzinkt.

- feuververzinkt - elektrolytisch

verzinkt

SSP 200/019



Der Lackaufbau

Durch gezielten Aufbau der Lackierung
wird der Korrosionsschutz der Karosserie
weiter erhdht.

Lackaufbau am Fahrzeug

Die elektrolytische Verzinkung ist eine
gute Basis fir den weiteren Lackaufbau.

N\

i 7

Z

ﬂ SS§P 200/020

Stahlblech

Zinkschicht

\

Zink-
Phosphatierung

Kathodische
Grundierung

Foller-Lackierung

Deck-Lackierung

Klarlack ____

Lackaufbau ca. 100 pm

19
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Karosserie

Die hochfesten Bleche

sind besonders legierte Feinbleche, die durch diUnnere Bleche, bei gleicher Festigkeit,
eine nachtragliche Warmebehandlung eine eingesetzt werden. So wird erheblich Gewicht
hohe Festigkeit erreichen. gespart.

Dadurch konnen gegeniber Tiefziehblechen

Verstarkung
Reserverad-
mulde

Dachstrebe

B-Saule innen

Verstarkung
Woasserkasten

Haltebock fur
Motortrager

Deckblech for
Langstrager
SSP200/021

- hochfeste Bleche
Die nachtrégliche Warmebehandlung
wird als Nebeneffekt bei der Einbrennlackie- orc
rung ,mitgenommen®, bei der die Karosserie
ohnehin auf etwa 170°C erhitzt wird. @

I
Der Vorteil dieses Effekts: ﬁ @"

Ein relativ weicher Werkstoff erhdlt erst

nach der Formgebung seine Endfestigkeit. SSP 200/022



StoBfdanger vorn

Bei einem Frontalcrash mit einer Fahrge-
schwindigkeit bis ca. 15 km/h absorbiert der
StoRfanger mit dem Quertrdager so viel Ener-

gie, dal die Langstrager nicht beschadigt
werden.

StoRfanger SSP 200/023

StoBRfanger hinten

Der Stolfanger hinten wurde vergroBert.
Dadurch wird bei einem Heckaufprall mit
niedriger Geschwindigkeit das Seitenteil nicht
beschadigt.

Durch diese Malnahmen werden die Repara-
turkosten gesenkt.

SSP 2007123

21
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Technische Platiform
Der neue Golf basiert auf der A-Plattform
wie der Audi A3 und der Skoda Octavia.

Daher sind die Plattform-Bauteile technisch
nahezu identisch.

Antriebs-
aggregate

Fahrwerk

Bremsanlage

Elektrik

Heizung/
Klimaanlage




Antriebsaggregate

Motoren-Getriebe Kombinationen

Getriebe 5-Gang 4-Gang

Motoren Schaltgetriebe Automatikgetriebe
02J 0IM

1,4l 4V 55 KW

1,6 74 KW

1,81 5V 92 KW

1,81 5V-
Turbo 110 KW

2,3lV5 110 KW

1,91SDI 50 KW

1,91 TDI 66 KW

1,91 TDI 81 KW

23



Antriebsaggregate

Abgasnorm Deutschland

bezeichnet. Kunden, die ein Fahrzeug fahren,
das diese Abgasnorm erfillt, werden vom
Gesetzgeber finanziell begunstigt.

In Deutschland gibt es seit Juli 1997 eine neue
Abgasnorm. Sie beinhaltet niedrigere Schad-
stoffgrenzwerte und wird als ,Abgasstufe D3 “

24

Die Tabelle zeigt Ihnen die Zusammenhdnge zwischen den Motoren und den Abgasnormen ,, D3 “ sowie

» EUIL“.
Motoren | Motor-Kenn-| Getriebe Abgasstufe MaBnahmen Motor-
buchstaben management
D3 EU I
1,4' AHW schalt x
55KW Magneti Marelli 4AV
AKQ schalt X Vorkatalysator
1.6l AEH schalt x Software-Anderung
’
74KW automatik X Simos 2
AKL automatik x zwei Vorkatalysatoren
1.8l schalt x Software-Anderung
’ AGN Bosch Motronic 3.8.5
92KW auvtomatik x
Software-And
1,8l AGU schalt x erwareineerung Bosch Motronic 3.8.3
TTIO0KW automatik Trimetallkatalysator
2,3l AGZ schalt x Sekundarlufteinblasung | Bosch Motronic 3.8.3
TTOKW auvtomatik
1’9| SDI AGP schalt x Bosch Electronic
50KW Diesel Control
verstellb. Turbolader
schalt
ALH X vergroRerter Oxidationskat
1’9| DI automatik Kihler for Abgasrickfih- Bosch Electronic
66KW rung nur Automatikgetriebe Diesel Control
AGR schalt
X
automatik
1,91 TDI AHF schalt x Bosch Electronic
81KW auvtomatik Diesel Control




1,41 4V-Motor (55 KW)

SSP 200/054
Leistung Drehmoment
Kw Nm

80

70

60

50

40

30

20

10

0

200

180

160

)

140

/ / N 100
/ 80
60
40
0 1000 2000 3000 4000 5000 6000

Drehzahl 1/min

SSP200/053

Der 1,41 4V-Motor ist eine Neuentwicklung
und hat folgende Besonderheiten:

e Aluminium-Zylinderblock

* Ruhende Hochspannungsverteilung

Nr. 196.

Hubraum:

Verdichtungsverhdltnis:

Leistung:
Drehmoment:
Motormanagement:
Kraftstoff:

Detailliertere Informationen finden
Sie im Selbststudienprogramm

1390 cm®

10,5 :1

55 KW bei 5000 1/min
128 Nm bei 3300 1/min
Magneti Marelli 4AV
Super Bleifrei 95 ROZ

Der Motor kann bei geringerer Leistung mit
Normal Bleifrei 91 ROZ betrieben werden.

25



Antriebsaggregate

1,61 Motor (74 KW)

Der 1,6l 4 Zylinder Reihenmotor hat folgende
Besonderheiten:

* Aluminium-Zylinderblock mit
interner EntlGftung

* Eingegossene GraugufRzylinder

* Schaltsaugrohr aus Kunststoff

* Ruhende Hochspannungsverteilung

* Druckschalter fur Servolenkung

* Kupplungspedalschalter

SSP 200/045

Leistung Drehmoment Hubraum: 1595 cm3

W Nm Verdichtungsverhdltnis: 10,2 : 1

o 220 Leistung: 74 KW bei 5600 1/min
Drehmoment: 145 Nm bei 3800 1/min

- o0 Motormanagement: Simos 2

) Kraftstoff: Super Bleifrei 95 ROZ

72 /’ 175

60 / 150

48 ,/ / \\ 125

36 / 100

24 i5)

12 50

, ) Der Motor kann bei geringerer Leistung mit

o 200 4099 6000 Normal Bleifrei 91 ROZ betrieben werden.

Drehzahl 1/min
SSP 200/046

26



1,81 5V-Motor (92 KW)

Der 1,8l 4 Zylinder Reihenmotor mit Finf-Ven-
tiltechnik hat folgende Besonderheiten:

* Nockenwellenverstellung

* Schaltsaugrohr aus Kunststoff

* Ruhende Hochspannungsverteilung

* Heilfilmluftmassenmesser mit
RUckstrémerkennung

* Druckschalter fir Servolenkung
* Kupplungspedalschalter

SSP 200/061

Leistung Drehmoment Hubraum: 1781 cm3
w Nm Verdichtungsverhdltnis: 10,3 : 1
0 220 Leistung: 92 KW bei 6000 1/min
/\ Drehmoment: 170 Nm bei 4200 1/min
o 7 o0 Motormanagement: Motronic 3.8.5
Kraftstoff: Super Bleifrei 95 ROZ
72 175

60 / — / \\ 150
48 / 125
36 100

24 / 75
12 50
) ) Der Motor kann bei geringerer Leistung mit
o o Drchashl 1/mmin 0000 Normal Bleifrei 91 ROZ betrieben werden.
SSP 200/055

27



Antriebsaggregate

1,81 5V-Turbo-Motor (110 KW)

S$SP200/062

Leistung
KW

Drehmoment

Nm

160

220

140

120

iy

175

100

L

150

125

60

100

75

40 /”/
20

7/

50

0 2000

S§SP200/063

28

4000
Drehzahl 1/min

6000

Der 1,8| 4 Zylinder Reihenmotor mit Finf-Ven-
tiltechnik und Turbolader hat folgende

Besonderheiten:

* Ruhende Hochspannungsverteilung mit

Einzelzindspulen

* Druckschalter fur Servolenkung

* Kupplungspedalschalter

Hubraum:

Verdichtungsverhdltnis:

Leistung:
Drehmoment:
Motormanagement:
Kraftstoff:

1781 cm®

9,5:1

110 KW bei 5700 1/min
210 Nm bei 1750 1/min
Motronic 3.8.3

Super Bleifrei 95 ROZ

Der Motor kann bei geringerer Leistung mit
Normal Bleifrei 91 ROZ betrieben werden.



2,31 V5-Motor (110 KW)

Der 2,3l 5 Zylinder V-Motor ist konstruktiv
vom VR-6 Motor abgeleitet. Er hat folgende
Besonderheiten:

* Schaltsaugrohr

* Heilfilmluftmassenmesser mit
RUckstromerkennung

* Ruhende Hochspannungsverteilung mit
5 EinzelzUndspulen

* Druckschalter fir Servolenkung

* Kupplungspedalschalter

SSP 200/050

Die Konstruktion und Funktion dieses
Motors ist im Selbststudien-
programm Nr. 195 beschrieben.

Leistung Drehmoment Hubraum: 2326 cm3
w Nm Verdichtungsverhdltnis: 10,0 : 1
160 220 Leistung: 110 KW bei 6000 1/min
Drehmoment: 205 Nm bei 3200 1/min
o "N 00 Motormanagement: Motronic 3.8.3
/ \ Kraftstoff: Super Bleifrei 95 ROZ
120 N 180

100
/

80 7 140

/

60 120
4

40 // 100
/

20 80

, © Der Motor kann bei geringerer Leistung mit

500 100200 3900 45008500 6500 Normal Bleifrei 91 ROZ betrieben werden.
Drehzahl 1/min

S§SP200/052

29



Antriebsaggregate

1,91 SDI-Motor (50 KW)

Der 1,91 4 Zylinder Reihenmotor ist ein
Saugdiesel mit Direkteinspritzung.
Er hat folgende Besonderheiten:

» Zweistufiges AGR-Ventil

» Elektrisch gesteuerte Saugrohrklappe

* Voreingestellte Einspritzpumpe mit
justierbarem Zahnriemenrad

e Stehender Olfilter

SSP 200/065

Leistung Drehmoment Hubraum: 1896 cm3

w Nm Verdichtungsverhdltnis: 19,5 : 1

o o Leistung: 50 KW bei 4000 1/min
Drehmoment: 130 Nm bei 2200 1/min

“ 100 Gemischaufbereitung  Direkteinspritzung mit

elektronisch geregelter

" 0 Verteilereinspritzpumpe
Kraftstoff: Diesel 45 CZ

50 140

40 / 130

30 / / \ 120

20 / 110

10 100

. ) Der Motor kann auch mit Bio-Diesel betrieben

0 1000 2000 3000 4000 5000 Werden

Drehzahl 1/min
SSP 200/059
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1,91 TDI-Motor (66 KW)

Folgende Besonderheiten zeichnen den 1,9l
Turbo Dieselmotor mit Ladeluftkihlung aus:

* Voreingestellte Einspritzpumpe mit
justierbarem Zahnriemenrad

* Leichter Ventiltrieb

* Stehender Olfilter mit austauschbarem
Papiereinsatz

* Saugrohrklappe

SSP 200/051
Leistung Drehmoment Hubraum: 1896 cm3
w Nm Verdichtungsverhdltnis: 19,5 : 1
&0 300 Leistung: 66 KW bei 3750 1/min
Drehmoment: 210 Nm bei 1900 1/min
- oo Gemischaufbereitung  Direkteinspritzung mit
\ elektronisch geregelter
“ 0 Verteilereinspritzpumpe
Kraftstoff: Diesel 45 CZ
50 225
40 74\ 200
30 175
20 ‘ 150
10 100
. ) Der Motor kann auch mit Bio-Diesel betrieben
0 1000 3000 5000 Wel"den

Drehzahl 1/min
SSP 200/057
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Antriebsaggregate

1,91 TDI-Motor (81 KW)

Durch einen verstellbaren Turbolader hat
dieser 1,91 TDI Motor eine hdhere Leistung als
der 1,91 TDI Motor mit 66 KW.

SSP 200/051

Leistung Drehmoment Hubraum: 1896 cm3

w Nm Verdichtungsverhdltnis: 19,5 : 1

0 300 Leistung: 81 KW bei 4150 1/min

. Drehmoment: 235 Nm bei 1900 1/min
- A o Gemischaufbereitung  Direkteinspritzung mit
/ \ elektronisch geregelter
“ 4 0 Verteilereinspritzpumpe
/ Kraftstoff: Diesel 45 CZ

60 \ 225

50 \\ 200

40 7 \\ 175

30 150

20 100

10 ) Der Motor kann auch mit Bio-Diesel betrieben

0 1000 3000 5000 Werden

Drehzahl 1/min
SSP 200/058
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Die Saugrohrklappe

Bei den 1,91 TDI-Motoren befindet sich im An-
saugrohr eine Saugrohrklappe. Sie verhindert
Ruckelbewegungen des Motors, wenn er ab-
gestellt wird.

SSP 200/113
Dieselmotoren haben ein hohes Verdichtungs- Die Saugrohrklappe unterbricht die Luft-
verhaltnis. Durch den hohen Verdichtungs- zufuhr, wenn der Motor abgestellt wird.
druck der angesaugten Luft entstehen beim Dadurch wird wenig Luft verdichtet und
Ausschalten des Motors Ruckelbewegungen. der Motor lauft weich aus.
So funktioniert es: Wird der Motor abgestellt, sendet das Motor-

stevergerdt ein Signal an das Umschaltventil
fur Saugrohrklappe. Daraufhin schaltet das
Umschaltventil den Unterdruck fur die Unter-
druckdose. Die Unterdruckdose schliel3t die
Saugrohrklappe.

Saugrohrklappe

|
‘ >
\ / / Ansaugrohr
)

Ansaugluft

ZindanlaBschloB %—m:

Motorsteuvergerat
| Unterdruckdose Umschaltventil for
| Saugrohrklappe

SSP 200/114
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Antriebsaggregate

Der HeiBfilmluftmassenmesser
mit Rickstromerkennung

Einige Motoren haben einen Heilfilmluftmas-
senmesser mit Rickstrémerkennung. Fir
geringe Abgasemissionen und eine gute
Leistung des Motors ist eine optimale
Gemischzusammensetzung erforderlich. Sie
ist dabei stark abhangig von einer genauen
Messung der angesaugten Luftmasse.

Durch das Offnen und SchlieRen der Ventile
entstehen Rickstrémungen der angesaugten
Luftmasse im Saugrohr. Der Heilfilmluftmas-
senmesser mit Rickstromerkennung erkennt
die rickstromende Luftmasse und bericksich-
tigt sie bei seinem Signal an das Motorsteuer-
gerat. Dadurch wird die Messung sehr genau.

Der Aufbau

Die elektrische Schaltung und das Sensorele-
ment des Luftmassenmessers sind in einem
kompakten Kunststoff-Gehause unterge-
bracht.

Am unteren Ende des Gehauses befindet sich
ein MelRkanal, in den das Sensorelement hin-
einragt. Der Melkanal entnimmt aus der
angesaugten und rickstrémenden Luft einen
Teilluftstrom und fGhrt ihn am Sensorelement
vorbei. Das Signal des Sensorelementes wird
von der elektrischen Schaltung verarbeitet
und zum Motorsteuergerat Gbermittelt.

Luftmassenmesser

Ansaugluft

Ruckstrémung

|||||I|||||I||||I|||I-#'

P

Saugrohr

SSP 200/098

Gehause

Gehausedeckel

MeRkanal — ™ Y=

~r

e

elektrische Schaltung

Sensorelement

“ Teilluftstrom

SSP 200/099
Detailinformationen finden Sie im Selbst-
studienprogramm Nr. 195.




Der Kupplungspedalschalter

befindet sich am FuBhebelwerk. Er liefert dem
Motorsteuergerat das Signal ,Kupplung
betatigt”.

Signalverwendung bei betdtigter

Kupplung:

* Bei Fahrzeugen mit TDI- oder SDI-Motoren
wird die Einspritzmenge reduziert.
Dadurch wird ein kurzzeitiges Motor-
ruckeln beim Schaltvorgang verhindert.

* Bei Fahrzeugen mit Geschwindigkeits-
regelanlage wird die Funktion der
Geschwindigkeitsregelung abgeschaltet.

SSP 200/096
Bei Fahrzeugen mit Otto-Motoren
(ab 74 KW) wird die SchlieB-
(3 dampfungsfunktion abgeschaltet.
So funktioniert es: Wird die Kupplung betatigt, sendet der Kupp-

lungspedalschalter ein Signal an das
Motorsteuergerdt. Es schaltet die SchlieB-
dampfungsfunktion ab.

Die Drosselklappe schlieft schneller und eine
kurzzeitige Drehzahlerhéhung durch Luft-
Uberschul} wird verhindert.

Motorsteuergerat

Kupplungspedal-
schalter

Drosselklappen-
steuereinheit

S$SP200/115
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Antriebsaggregate

Der Druckschalter fir
Servolenkung
befindet sich an der Fligelpumpe. Er

informiert das Motorsteuergerat, wenn die
Flogelpumpe stark belastet ist.

Die Flugelpumpe wird Uber den Keilrippenrie-

men vom Motor angetrieben.

Bei Volleinschlag der Lenkung mul} die Flo-
gelpumpe einen hohen Druck erzeugen.
Dabei wird auch der Motor starker belastet,
und die Leerlaufdrehzahl kann stark abfallen.
Durch das Signal des Druckschalters erkennt
das Motorsteuergerat frihzeitig eine Bela-
stung des Motors und regelt die Leerlauf-

drehzahl.

So funktioniert es:

Bei hohem Druck in der Fligelpumpe sendet
der Druckschalter fir Servolenkung ein Signal
an das Motorsteuergerat.

Druckschalter for
Servolenkung

Motorsteuergerat

\))))j\b

=

SNV

y

==

S$SP 200/095

/
/

Das Motorsteuergerdat steuert den Drossel-
klappensteller an, der die Drosselklappe um
einen bestimmten Winkel 6ffnet. Die Leerlauf-
drehzahl des Motors wird gehalten.

Drosselklappen-
steuereinheit

S$SP 200/118



Die Geschwindigkeitsregelanlage

regelt die Fahrgeschwindigkeit nach dem
Fahrerwunsch, ohne dal} dabei das Gaspedal
betatigt werden muB. Bisher wurde die
Geschwindigkeitsregelanlage (GRA) durch
ein eigenes Steuergerat geregelt und die
Drosselklappe von einer Unterdruckdose
betdtigt.

L4

an

Schalter fir GRA
Ein und Ausschalisignal

Betdtigung des
Drosselklappenstellers

So funktioniert es:

Durch Einschalten der Geschwindigkeitsregel-
anlage bekommt das Motorsteuergerdt die
Information, daB die momentane Fahrge-
schwindigkeit gehalten werden soll.
Daraufhin steuert das Motorsteuergerdat den
Elektromotor fir Drosselklappenantrieb

I RGc

Jetzt wird die Geschwindigkeitsregelanlage
vom Motorsteuergerat geregelt. Die Drossel-
klappe wird von der Drosselklappensteuer-
einheit betatigt.

Signale an das Motorsteuergerat
Drehzahlsignal
Fahrgeschwindigkeit

Bremse betdtigt

Kupplung betatigt

Motorsteuergerdt

kmeldung der
Drosselklappenstellung

Drosselklappensteuereinheit

SSP 200/097

an und betatigt die Drosselklappe ent-
sprechend der Fahrgeschwindigkeit.

Fir die Regelung bendtigt das Motorsteuer-
gerat die im Bild genannten Sensorsignale.

Detailinformationen finden Sie im
Selbststudienprogramm Nr. 195!
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KraftGberiragung

Die Getriebe

Es kommen zwei Schaltgetriebe und ein Auto- Schwingungen der Motor-Getriebe-Einheit
matikgetriebe zum Einsatz. auf die Karosserie verringert.

Alle Getriebe haben eine Pendellagerung Die Schaltgetriebe haben eine hydraulische
und sind mit der Olwanne des Motors ver- Kupplungsbetatigung.

schraubt. Dadurch wird die Ubertragung von

5-Gang Schaltgetriebe 02K

ist eine Weiterentwicklung vom
5-Gang-Schaltgetriebe 020.

S$§P 200/070

5-Gang Schaltgetriebe 02J

ist eine Weiterentwicklung vom
5-Gang-Schaltgetriebe 02A.

SSP 200/071
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Das 4-Gang
Automatikgetriebe 0TM

ist jetzt mit einem CAN-Datenbus vernetzt.
Der Antrieb erfolgt Uber zwei Tripodegelenk-
wellen.

CAN-Datenbus

Beim Golf ist das Steuergerat des Motors, des
Automatikgetriebes und der ABS-Anlage
durch CAN-Datenleitungen verbunden.

Steuvergerat
Automatikgetriebe

Stevergerdt
Motor

7,

7,

®
h p

Steuvergerat
ABS

7,

®

i

0 Detailinformationen zum CAN-
Datenbus finden Sie im Selbst-
studienprogramm Nr. 186.

Tripodegelenkwellen

Durch die Tripodegelenkwellen werden
Schwingungen und Gerédusche der Motor-
Getriebe-Einheit auf die Karosserie verhin-
dert.

SS§P 200/072

SSP 200/106

SSP 2007124
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Fahrwerk

Das Fahrwerksprinzip mit McPherson Das Zusammenspiel der Fahrwerkskompo-

Federbeinachse und Dreiecksquerlenkern nenten, wie zum Beispiel die neu konstruierte

sowie einer Verbundlenker-Hinterachse Vorder- und Hinterachse mit grolen Radern

ist vom Vorgédngermodell Gbernommen. und einer Servolenkung, ergeben einen guten
Fahrkomfort.

Generell haben die Radnaben eine
Finf-Loch-Verschraubung fur die Rader.

SSP 200/047

Auf den nachsten Seiten werden lhnen - die Lenkung
vorgestellt: - die Vorderachse
- die Verbundlenker-Hinterachse
- die Bremsanlage
- die Bremsen, vorn und hinten
- der ULW-Reifen und
- das Alu-Leichtbau Rad.



Die Lenkung Die Servolenkung ist serienmaBig. Sie ist

g starr auf dem Hilfsrahmen montiert und
. ul _ \“»»\\\ arretiert. Die Arretierung verhindert ein
oy < T Verrutschen des Lenkgetriebes auf dem

stellbar.

S$SP200/044

Die Léngsverstellung

Die Lenksaule kann in der Langsrichtung um 50 mm verstellt werden.

Die Hohenverstellung

Die Lenksdaule kann in der Hohe um 44mm verstellt werden.

Die Befestigung der Lenksdule

Oben ist die Lenksaule mit zwei 8 mm Sechskantschrauben am
Zentralrohr befestigt. Dazu werden keine Abreilschrauben mehr
verwendet. Unten ist sie mit einem Kreuzgelenk am Lenkgetriebe
befestigt.

Das Crashkonzept

Die Lenkung hat beim Crash einen Deformationsweg von 250 mm.
Die Lenksaulenneigung betragt 24°. Damit ist die Funktionsrichtung
des Airbags besser auf den Fahrer abgestimmt.

Der Diebstahlschutz der Lenkung

Der mechanische Diebstahlschutz an der Lenkung verhindert
das Abscheren des SchlieBbolzens am Lenkradschlof.

Hilfsrahmen. Beide Spurstangen sind ein-

SSP 200/33 a,c-e
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Fahrwerk

Die Vorderachse basiert auf dem bewéhrten Prinzip: McPher-
son Federbeinachse mit Dreiecksquerlenkern.
Sie ist optimiert und dem neuen Golf ange-
palt.

Die Ein-Schrauben Klemmung

Das Federbein ist in das Radlagergehause gesteckt und mit einer
Schraube geklemmt. Zum Ausbau wird ein Spezialwerkzeug bené-
tigt. (Aufspreizer 3424)

Der Nachlauf

Durch die serienmaBige Servolenkung konnte der Nachlauf
vergrdlRert werden. Dadurch ist der Geradeauslauf des Fahrzeugs
besser.

Der Spurstangenkopf

Durch eine Kegelanderung am Spurstangenkopf entfallt die Selbst-
hemmung. Zum Ldsen der Mutter mul ein Innensechskant-Schlissel
zum Gegenhalten verwendet werden.

S$§P 200/036 a-c



Die Hinterachse ist eine Verbundlenkerachse mit Stabilisator.

SSP 200/043

Die getrennte Feder- und Dampferaufnahme

Da die StoRdampfer und Federn getrennt angeordnet sind, ergibt sich
eine Durchladebreite von mehr als einem Meter. Durch eine Befesti-
gung der Dampfer im Radhaus ist die Ubertragung der Abrollge-
rausche im Innenraum geringer geworden.

Die Hinterachslager
25°
Die groBvolumigen Hinterachslager sind um 25° zur Querachse des
Fahrzeugs angestellt. Dadurch wird das Eigenlenkverhalten der Hin-
terachse verbessert.

Die Radlagerung

Das Doppelkugellager der Hinterachse ist einstellfrei. Das axiale
Spiel wird durch das Anzugsdrehmoment der Achsmutter festgelegt.

SS§P 200/037 a-c
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Fahrwerk

Die Bremsanlage

ist serienmdBig mit dem Antiblockiersystem
Mark 20 IE und der elektronischen Brems-
kraftverteilung ausgestattet. Sie ist diagonal

%;J/% ]

in zwei Kreise aufgeteilt. Vorne und hinten hat
der Golf Scheibenbremsen, vorne innenbe-
[Oftet.

e Elektrische
Leitungen

H:@ e Hydraulik-

Leitungen

(m@

SS§P 200/029

Das Antiblockiersystem

verhindert beim Bremsen das Blockieren
der Rader. Dadurch bleibt das Fahrzeug
in Extremsituationen lenkfahig.

Die Elektronische Bremskraftverteilung

regelt Uber Magnetventile in der ABS-Einheit
die Bremskraft fur die Rader der Vorder- und
Hinterachse. Der EBV-Arbeitsbereich endet
mit dem Einsetzen der ABS-Regelung.

Die Elektronische Differentialsperre

ist eine Anfahrhilfe. Bei Anfahrvorgangen auf
glatten Fahrbahnen bremst die EDS automa-
tisch das durchdrehende Rad ab. Dabei wird
das Antriebsmoment durch das Differential-
Getriebe auf das stillstehende Rad Ubertra-
gen. Die EDS arbeitet bis 80 km/h.

Die Motor-Schleppmomenten-Regelung

verhindert das Blockieren der Antriebsrader
auf glatten Fahrbahnen, wenn der Fahrer den
Ful schnell vom Gaspedal nimmt. Die ABS-
Sensorik erkennt die Blockiertendenz der
Antriebsrader. Dann sendet das ABS-Steuer-
gerat einen Befehl Uber den CAN-Datenbus
zum Motorsteuergerat. Dieses erhdht dann
kurzfristig die Motordrehzahl, so daB die
Rader wieder frei drehen und das Fahrzeug
lenkfdahig bleibt.

Die MSR arbeitet im gesamten Drehzahlbe-
reich des Motors.

Es gibt sie nur fir den 66KW TDI und den
81KW TDI.



Bremse, vorn

S$§P 200/025

SS§P 200/026

S§P 200/027

2 256 x 22 mm

2280 x 22 mm

2 288 x 25 mm

Bremse, hinten

55 Kw
50 KW-SDI

74 KW

2232 x9 mm

66 KW-TDI
81 KW- TDI

92 KW

SS§P 200/028

110 KW

Bremskraftverstarker: Linkslenker @ 10“

Da bei Rechtslenkerfahrzeugen weniger
Platz ist, wird ein Tandembremskraftverstarker
@ 7/ 8" verwendet.
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Fahrwerk

Bremsschlauche
und Bremsleitungen

Die Bremsschlduche

verbinden die bewegten Teile der Bremsan-
lage. Durch sie nimmt die Bremsflussigkeit den
grolten Teil des Wassers auf. Sie sind vier-
lagig aufgebaut. Die innerste Lage ist jetzt
aus einem speziellen Kunststoff, der die
Wasseraufnahme reduziert.

Die Bremsleitungen

bestehen aus prazise biegbaren Stahlrohren.
Sie sind vielschichtig gegen Korrosion
geschitzt.

Dacromierte Schrauben

Alle auBenliegenden Schrauben der Brems-
anlage sind dacromiert. Dieser Zink-Alu
staubhaltige Uberzug schitzt vor Korrosion.

Weitere Informationen im Selbststu-
dienprogramm Nr. 160!

Ol- und Benzinbestandiger
Kunststoff

Spezieller
Kunststoff

~.__._ " Viscosefasern

S$SP200/030

Polyamid

Chromat

Aluminium
Nickel
verkupferter Stahl

S$§P 200/032

D
L
(Cmm @

@ Oy
im))

S$SP 200/031

(S
)
T



Der Ulira Light Weight-Reifen

Der neue Golf hat nur in Verbindung mit der
Alu-Leichtbau-Felge und der Reifengrole

175/80 R 14 88 H einen ULW Reifen der Firma
Dunlop.

Reifenaufbau:

Anstatt der Stahleinlagen bei Stahlgirtel-Rei-
fen sind bei den ULW-Reifen Aramideinlagen.
Aramid ist ein Kunststoff, der gegenUber Stahl
6 mal leichter und 10 mal zugfester ist. Die
AuBenwandstarke des ULW-Reifen ist 10%
geringer als die eines Stahlgurtel-Reifen.
Daraus ergeben sich etwa 3 kg Gewichtser-
sparnis gegenUber herkommlichen
Stahlgirtelreifen.

Vorteile des ULW-Reifen:

Durch sein geringes Eigengewicht werden
weniger ungefederte Massen bewegt:
Dadurch wird Kraftstoff gespart und weniger
Schadstoffe produziert. Durch die geringen
rotierenden Radmassen wird eine hdhere
Regelfrequenz des ABS-Systems erreicht.
Dadurch wird auf Fahrbahnen mit niedrigem
Reibwert ein kirzerer Bremsweg erreicht.

Der ULW-Reifen besteht aus reinen Erdolpro-
dukten und kann sortenrein recycelt werden.
Durch den Einsatz von Aramid eignet sich der
Reifen besser zur Runderneuerung. Denn
Aramid kann nicht rosten.

Stahlgirtel-Konzept ULW-Konzept

Stahleinlagen Aramideinlagen

Wandstarke -10% —Pp)|

Stahlwulst Aramidwulst

S$§P 200/080

Aramid-Bandage

Aramidgurtel
1. und 2. Lage

Aramidwulst

SSP 2007105
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Fahrwerk

Die Alu-Leichtbau Felge

In den Entwicklungsabteilungen der Automo- Der neue Golf hat in Verbindung mit
bilindustrie wird vorangig an Gewichtsredu- dem ULW-Reifen der Grolte 175/80 R14
zierung konventioneller Bauteile gearbeitet. Alu-Leichtbau Felgen.

Der traditionelle Werkstoff Stahl wird mehr Sie bestehen aus einer Aluminium-Magne-
und mehr durch Alternativmaterialien wie sium-Mangan-Legierung . Diese Legierung ist
Aluminium, Magnesium und Kunststoffe er- kalt formbar, korrosionsbestandig und leicht.
setzt.

Durch den Einsatz dieses Materials ist die
Alu- Leichtbau Felge ca. 3 kg leichter als
die Stahlfelge.

Stahlfelge Alu-Leichtbau Felge

ﬂ

|b1

S§§P 200/090
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Controller Area N etwork-Datenbus

Die Anforderungen an die Fahrzeugsicher-
heit, den Fahrkomfort, das Abgasverhalten
und den Kraftstoffverbrauch steigen standig.
Um diese Anforderungen zu erfillen, missen
viele Daten zwischen den Steuergeraten aus-
getauscht werden. Der CAN-Datenbus
Ubertragt groBe Datenmengen in kirzester
Zeit.

D CAN im Komfort-System zwischen dem
Zentralsteuergerat und den
Tursteuergerdten

. CAN im Antriebsbereich zwischen den
Steuergeraten fur Motor, ABS/EDS und
Automatikgetriebe ab 1,6l.

Elektrische Anlage

Ohne CAN-Datenbus miBte fir jede Infor-
mation eine Leitung zwischen den Steuer-
gerdten liegen. Damit die Elektrik/Elektronik
Uberschaubar bleibt und nicht zuviel Platz in

Anspruch nimmt, setzt bei Volkswagen der
CAN-Datenbus von Bosch ein.

SSP 200/086

Detaillierte Informationen zum
CAN-Datenbus finden Sie im Selbst-
studienprogramm Nr. 186.
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Elektrische Anlage

Das Bordnetz

ist dezentral aufgebaut, das heil’t die einzel- ist durch den erhdhten Elektrik-/Elektronik-
nen Komponenten befinden sich an unter- Anteil im Fahrzeug erforderlich.
schiedlichen Einbauorten im Fahrzeug. Dieses

Im Bild sehen Sie die Einbauorte der einzel-
nen Komponenten.

Relaisplatte mit
Zusatzrelaistrager

Kupplungsstation-
Wasserkasten

Kupplungsstation B-Saule

Kupplungsstation A-Saule

Relaistrager
Motorraum

Haupt-
sicherungsdose

SSP 200/085
Der Kabelstrang ist abhdngig von der Aus- ) Benutzen Sie bei einer Reparatur
stattung des Fahrzeuges. Er wird fahrzeug- .y am Kabelstrang das Kabelstrang-
spezifisch nach der Fahrgestellnummer reparaturset VAS 1978.
angefertigt. <)



Die Bauteile des
dezentralen Bordnetzes

Hauptsicherungsdose

Von diesen Sicherungen werden die Hauptverbraucher
direkt hinter der Batterie vor Uberlastung abgesichert,

L z. B. der Generator, die Motorsteuerung, der Innen-
raum und der KGhlerlifter 2. Stufe.

Kupplungsstation Wasserkasten

In der Kupplungsstation Wasserkasten sind die Steck-
verbindungen zwischen dem Innenraum und dem
Motorraum.

Relaisplatte mit Zusatzrelaistréger

Auf der Relaisplatte sind die Relais der Grundausstat-
tung und der drei Sicherungen fir Sonderausstattung.
Bei Sonderausstattungen befinden sich auf dem
Zusatzrelaistrager weitere Relais und Sicherungen.

Sicherungstrager

Von diesen Sicherungen werden einzelne Stromkreise

abgesichert.

Relaistréger im Motorraum

Hier sind die Relais fir kleine und groRe Heizleistung
bei TDI-Dieselmotoren angeordnet.

Kupplungsstation A- und B-Sdule

In diesen Kupplungsstationen sind die Steck-
verbindungen zu den elektrischen Bauteilen in
den Tiren.

SSP 200/119 a-f
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Elektrische Anlage

Das Komfort-System

Ubernimmt die im Bild gezeigten Funktionen.
Es ist dezentral aufgebaut, dal heil’t mehrere
Steuergerate teilen sich die Funktionen.

Funktionen des Zentralsteuergerdtes

= | Zentralverriegelung Diebstahlwarnanlage
‘ Heckschlof

Eigendiagnose
AdrelRRwort ,46“

Innenleuchtensteuerung

Funkfernbedienung Schnittstelle zum Bordnetz

Schiebe-/Ausstell-Dach

* KomfortschlieBung
* Freigabe

Funktionen der Tirstevergerdte

Zentralverriegelung der elektrisch einstellbare und

= TUren mit Safe beheizbare Auenspiegel

Eigendiagnose
AdreRwort ,46“

elektrische Fensterheber
mit UberschulRkraft-
begrenzung

S$SP200/088
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Das Komfort-System

gibt es nur in Verbindung mit elektrischen Fallt das Komfort-System aus, kdnnen die
Fensterhebern. Zur optimalen Funktion sind TUren mechanisch einzeln ver- und entriegelt
das Zentralsteuergerét und die Tursteuerge- werden.

rate Uber den CAN-Datenbus verbunden.

Komfort-System mit Zentralstevergerdt
und vier Tirsteuergerdten

. Das Zentralsteuergerat befindet
sich im Schalttafeleinsatz hinter
dem Drehlichtschalter.

D Die TUrsteuergerate sind
vorn und hinten am
Fensterhebermotor.

S$SP200/079

Eigendiagnose

Detaillierte Informationen zum
Komfort-System finden Sie im Selbst-
studienprogramm Nr. 193.

Die Eigendiagnose wird mit dem
AdreBwort ,46“ eingeleitet.
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Elektrische Anlage

Die neuen Scheinwerfer

haben sich vom Erscheinungsbild gedndert.
Sie haben klare Scheiben aus Glas und die
Streuung des Lichts erfolgt jetzt durch die
besondere Form der Reflektoren.

Abblendlicht

Fernlicht Standlicht Nebelscheinwerfer

SSP 200/087

N Beim Wechsel von Rechts- auf Links-Verkehr
mussen die Scheinwerfer abgeklebt werden.

Detaillierte Informationen entnehmen Sie bitte
der KD-Literatur.
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Das regelbare Wischerintervall

Die Wischer-Intervallzeit kann an einem
Schalter in vier Stufen vorgewahlt werden.
Sie wird in jeder Stufe automatisch der Fahr-
geschwindigkeit angepal’t. Bei einer hoheren
Geschwindigkeit verkirzt sich die
Wischerintervallzeit.

Wischerintervallzeit =
Wischen der Scheibe + Pausenzeit

Der Regensensor

Scheibe trocken = starke Lichtreflektion

Der Regensensor sendet Uber Leuchtdioden
einen Lichtstrahl aus. Bei trockener Scheibe
wird der gesamte Lichtstrahl von der Schei-
benoberflache reflektiert. Ist die Scheibe nal},
wird der ausgesendete Lichtstrahl anders
gebrochen.

Al

S§SP200/093

befindet sich im Spiegelful des Innenspiegels.
Er erkennt, dal} es regnet und schaltet in der
Intervallstellung automatisch die Scheibenwi-
scher ein.

Scheibe naB = geringe Lichtreflektion

h , ————— Scheibenoberflache

Leuchtdiode

Fotodiode

Leuchtdiode

S$§P200/082

Dadurch wird weniger Licht von der Schei-
benoberflache reflektiert. Die Lichtbrechung
ist abhdangig von der Regenstarke. Der
Regensensor sendet ein Signal an das Relais
fur Wisch-Wasch-Intervallautomatik und die
Scheibenwischer werden eingeschaltet.

55



56

Elektrische Anlage

Der automatisch abblendende
Innenspiegel

dunkelt stufenlos ab, wenn der Fahrer von
hinten geblendet wird.

Elektronik

Fotosensor

So funktioniert es

Die Elektronik erkennt durch die Fotosensoren
den Lichteinfall von vorn und hinten. Ist der
Lichteinfall von hinten gréRer als von vorn,
wird durch die Elektronik eine Spannung an
die leitfahige Beschichtung gelegt.

Fotosensor

Er besteht aus einem Spiegelelement und
einer Elektronik mit zwei Fotosensoren.

= G

L Glasscheibe

;-r-.:lr|
B 1

—— Elektrolytschicht

Glasscheibe

= |

I

‘ ] _‘ Silber-

' ||| ' Reflektionsbelag
7|
Ll
i Leitfahige

Beschichtung

SSP 200/081

Die angelegte Spannung verandert die Farbe
des Elektrolyten. Je hoher die Spannung ist,
desto dunkler wird der Elekirolyt. Das einfal-
lende Licht wird nicht mehr so stark reflektiert.

Beim Einlegen des Rickwartsganges wird die
Abblendfunktion abgeschaltet. Dadurch
kann mit Hilfe des Innenspiegels z. B. aus
einer dunklen Garage herausgefahren
werden.



Fur die Heizung und Klimaanlage werden im
Golf drei Ausstattungsvarianten angeboten:

SSP 200/038

Umluft-Betrieb

Die Frischluft-/ Umluftklappe wird von einem
Stellmotor betatigt. Alle anderen Klappen
werden Uber Bowdenzige verstellt.

Im Defrost-Betrieb wird der Umluftbetrieb
mechanisch abgeschaltet. Dadurch wird
verhindert, daB zusatzlich feuchte Innen-
raumluft an die Frontscheibe gelangt.

Heizung, Klimaanlage

* ein Heizgerat

* ein manuell betatigtes Heiz- und Klimagerat

* ein elektronisch betatigtes Heiz- und Klima-
gerat, die CLIMAtronic

Die Heizung

Im Gegensatz zum Vorgdnger ist jetzt ein
Frischluft-/ Umluftbetrieb moglich. Die Haupt-
absperrklappe ist dadurch entfallen.

Frischluft-/
Umluftklappe Stellmotor

SS§P 200/039
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Heizung, Klimaanlage

Die manuelle Klimaanlage Frischluft-/
Umlufiklappe

Bei der manuellen Klimaanlage wird das
Innenraumklima vom Fahrer gesteuvert.

Die Frischluft-/ Umluftklappe wird jetzt elektro-
motorisch betdtigt. Alle anderen Klappen
werden Uber Bowdenzige verstellt.

Die CLIMAtronic

Staudruck-Klappe

Mit der CLIMAtronic wird das Innenraum-
klima des Fahrzeuges automatisch geregelt.
Die Steuerung und Regelung der CLIMAtronic
entspricht der im Passat ‘97 verbauten Anlage.
Die Temperaturregelung und die Steuerung
der Luftmenge sind den Innenraumabmessun-
gen des Golfs angepallt worden.

Frischluft-/
Umlufiklappe

SSP 200/041

< | T 2 el e
@CLIMAtronic

|L’5_‘Jif"',-ﬂ’-,-47’_]_ ’ECON

Die Frischluft-/ Umluftklappe wird zusammen
mit der Staudruckklappe Uber einen gemein-
samen Motor angetrieben.
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Luftleitgehduse und Zentralklappe

Das Luftleitgehduse trennt die Luftstrome zu
den Mitten- und Seitenausstrémern. Es ist
unmittelbar hinter der Zentralklappe ange-
bracht und wird zusammen mit den Heiz- und
Klimageraten verbaut.

Defrost-Betrieb

Im Defrost-Betrieb schlielt sich die Zentral-
klappe. Durch eine Aussparung in der
Zentralklappe wird ein kleiner Luftstrom an
die Seitenausstromer geleitet. Gleichzeitig
sind die Mittenausstromer verschlossen.
Dadurch werden die Seitenscheiben im Innen-
raum schnell beschlagfrei.

Staub- und Pollenfilter mit
Aktivkohle

Der neu entwickelte Filter unterscheidet sich
vom bisherigen Staub- und Pollenfilter durch
eine Kombination von Vliesstoff und einer
Schicht Aktivkohlegranulat.

Staub und Pollen werden durch das Vlies
gefiltert. Die Aktivkohle reduziert Geriiche
und gasférmige Schadstoffe. Auf der Ober-
flache der Aktivkohle werden die
gasférmigen Stoffe gebunden oder chemisch
verandert.

Beispielsweise wird das schadliche Ozon zu
einem hohen Anteil in unschadlichen Sauer-
stoff umgewandelt.

zu den Seiten-
ausstromern

Zentralklappe

SS§P 200/034

Vlies

Aktivkohle-Granulat

SS§P 200/035
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Service

Karosserie

Sitzausbau

Bei dem Ausbau eines vorderen Sitzes kann es
passieren, dal} der Seitenairbag durch elektro-
statische Aufladung einer Person ausgelost
wird. Deshalb ist es wichtig, daB Sie sich elek-
trostatisch entladen, bevor Sie die Steckver-
bindung trennen. (Durch kurzes Anfassen des
SchlieRkeils der Tur oder an der Fahrzeug-
karosserie.)

Adapter fir Seiten-Airbag VAS 5061

Nach dem Trennen der Steckverbindung
unter dem Sitz ist der Adapter aufzustecken,
damit der Massekreislauf des Airbagsystems
wieder geschlossen ist.

Reparatur hochfester Bleche

Beim Ausbeulen zeigt sich eine grélRere Beul-
steifigkeit. Das Blech federt mehr, der Kraft-
aufwand ist groRer. Bei Uberbeanspruchung
kann das Blech brechen.

Wird bei einer Teillackierung das Blech mit
einem Trockenstrahler zu schnell und zu hoch
erwdarmt (ca.200°C), verformt sich das Blech.

SSP 200/109
] '.I.,—- S I L=
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SSP 200/110
ca. 200°C
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SSP 200/111



Hier sehen Sie die neuen Spezial-
werkzeuge und Betriebseinrichtungen

Werkzeugnummer
und Bezeichnung

3320/2

Steckeinsatz

T 10006

Entriegelungswerkzeug

T10010

Steckschlussel

T 10011

Steckschlussel

VAS 5056/2
Adapterleitung

@

Anwendung

Zum Einstellen der Tur

Zum Entriegeln des Brems-
kraftverstarkergestanges
vom Bremspedal

Fur die Montage vom Stell-
element der Zentralverrie-
gelung in der Heckklappe

Fur die Montage
des Turschlosses

Fur das Airbag-Zusatzprif-
gerat VAS 5056

S$SP 200/134a-e



62

Notizen




Bauanleitung fir den VW GOLF ‘98

Allgemeine Hinweise:

Es ist vorteilhaft, alle Teile der Reihenfolge nach, wie sie verbaut werden,

auszuschneiden.

Alle Falzlinien am flachen Teil mit einem stumpfen Messer anritzen,

vorknicken und erst dann mit Kleber bestreichen.

Alle Knickstellen (Falze) vorsichtig mit Kleber bestreichen und etwas
anziehen lassen. Dannach mit Zeigefinger und Daumen die Teile einige
Minuten bis zur Abbindung fest zusammen driicken.

Die Karosserie (Teil 1)

Bei der Karosserie missen auf jeder Seite vorne
und hinten die kleinen Dreiecke zwischen Dach
und Seitenteil eingeschnitten werden. Dann wer-
den sie nach innen geknickt und dienen als Klebe-
laschen fir Dach und Seitenteil.

Das Heck (Teile 5,6)

Erst wenn die gesamte Heckpartie einige Minuten
klebt, bestreicht man die duBersten Enden der
Blinkleuchten, knickt diese und driickt sie in die
gewinschte Position. Hierdurch kénnen noch
Formkorrekturen vorgenommen werden.

Die Front (Teile 3, 4)

Die Frontscheibe einkleben. Die Haube von

Innen gegen das untere Frontscheibenteil kleben.
Dannach wird die Haube mit den Seitenteilen der
Karosserie verklebt.

Der Stabilisator (Teil 2)

Der Stabilisator wird in Hohe der Mittelholme in
das Fahrzeug eingeklebt. Die AuBenseiten drickt
man gegen diesen intensiv an und unterstitzt
damit die Grundform des Modells. Nun sollte man
das Modell auf eine ebene Flache stellen, um zu
Uberprifen, ob alle Teile gerade eingesetzt wur-
den. Kleine Ungleichheiten kénnen jetzt durch das
L3sen von Klebestellen oder durch leichten Druck
behoben werden.

Die Bodenplatten (Teil 7)

klebt man zur Stabilisierung des Modells von
unten an die Karosserie.

Die Versteifungen der Frontpartie (Teile 8,9)
werden vor dem Einkleben etwas gerundet und
entsprechend der Zeichnung eingeklebt.

Die Achsen (Teile 11)
werden auf die
Unterbodenplatte (Teil 12)

geklebt. Nun kann man die gesamte Boden-
gruppe an das Modell von unten kleben.

Die Reifen (Teile 17, 18)

werden geformt. Hierzu zieht man die Laufflache
vor dem Verbinden mit den Radhalften Uber eine
Kante (z.B. Tischkante) nach unten, um den Karton
weicher und besser formbar zu bekommen. Nun
streicht man die Innenflachen der Radhalften mit
Kleber ein, laRt diesen etwas anziehen und klebt
in Kreisform die Lauffldche auf. Die Zacken an
jeder Seite der Laufflache helfen einige Fixpunkte
zur Befestigung zu bekommen. Die Rader werden
nun an die Achse geklebt, wobei der Mittelpunkt
des Rades mit der Markierung der Achse Uberein-
stimmen muf.

falzen

ausschneiden
einschneiden
in Pfeilrichtung
Pappe runden

nach dem Zusammenkleben Uberstande
abschneiben

einritzen

Als nachstes werden die StoRstangen
zusammengesetzt.

Die HeckstoBstange (Teil 13)
wird vorher gefalzt und mit den

Seiten (Teile 14)

veklebt. Nach dem Abliften wird die gesamte
StoBstange mit den Seitenteilen an die Karosserie
geklebt. Mit einem Messer wird nun die obere
Kante der StoRstange vorsichtig nach unten
gedrickt, so daR diese nun die endgiltige Form
erhalt.

Die FrontstoBstange (Teil 15)
wird ebenfalls vorher gefalzt und mit

den Seiten (Teile 16)

veklebt und anschlieBend mit den Seiten an die
Karosserie geklebt.

Die Spiegel (Teile 19)

werden vorher nur grob vorgeschnitten, anschlie-
Bend an der Markierung gefalzt und so verklebt
wie in der Zeichnung dargestellt. Nun schneidet
man an der Kontur den Spiegel aus. Am schwar-
zen Dreieck der Seitenscheibe wird mit einem
scharfen Messer vorsichtig an der Markierung ein
Schlitz eingebracht. Nun wird der Spiegel in die-
sen Schlitz geklebt.

Die Dachantenne (Teil 20)
wird ebenso an das Modell angebracht. 63
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